UHUM Ozel

THK Etimesgut Ucak Fabrikasi 1939-1950

evgili okurlar ¢esitli dergi ve ki-
S taplarda daha onceki yazilarim-
da TOMTAS (Tayyare ve Motor
Tiirk Anonim Sirketi), Kayseri ve Eski-
sehir Ucak Fabrikalar1 ile Vecihi Hiir-

kus ve Nuri Demirag 6zel tesebbiisleri
hakkinda bilgiler sunmustum [1].

Miihendis ve Makina dergisinin bu Ha-
vacilik 6zel sayisinda yakin tarihimiz-
de kurulmus olan Tiirk Hava Kurumu
Ugak Fabrikasi ve bu fabrikada 6zgiin
projelerle imal edilen THK-1’den THK-
16’ya kadar ucak serilerini islememin
en dogrusu olacagina karar verdim. Bu
bilgiler ne yazik ki tarihimiz igerisinde
gormezlikten gelinmis adeta yok sayil-
mustir. Bugiin bir¢ok kisi 1924 yilinda
ilk ugag1 yaptigimizdan habersiz, hala
ilk Tiirk ucagi yapma derdindedir. Oysa
Tiirk Havaciliginda 1950 yilina kadar
yapilan biiyiik isler vardir ve bu goz ya-
sartici bir tarihtir.

THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, Nuri
Demirag Ugak Fabrikalari ile 1930 ve
1940’11 yillarda esas olarak Tiirkiye’de
havaciligin basladig1 yer ve zamandir
diyebiliriz. Ciinkii Istanbul Teknik Uni-
versitesinden mezun olan gen¢ mithen-
disler ile Yesilkoy ve Kayseri Makinist
Mekteplerinde yetisen gen¢ makinistler
calistiklart Eskigehir ve Kayseri Tayya-
re Fabrikalarinda tecriibeli miithendis ve
teknisyen kadrolarini olusturmuslardi.
Artik kendi 6zkaynaklariyla ugak yapa-
bilir duruma gelmislerdi.

1 Kasim 1937 tarihinde TBMM’nin ag1-
lisinda Mustafa Kemal Atatiirk, yaptigi
konusmasinda bu 6ngoriisiinii agik ola-
rak isaret etmektedir; “....Bu yil icinde,

denizalti  gemilerini memleketimizde
yapmayt basardik. Hava Kuvvetlerimiz
icin yapiulmis olan ii¢ yillik program,
biiyiik milletimizin yakin ve suurlu ala-
kasuyla, simdiden basarilmig sayilabilir.
Bundan sonrasi icin biitiin tayyareleri-
mizin ve motorlerinin memleketimiz-
de yapilmasi ve harp sanayimizin de
bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza
eder...” (gelistirilmesi gereklidir) [2].

Atatiirk, bu yonlendirmeyi yaptigi tarih-
te Tiirkiye, 1931 yilinda yapilan sanayi
plan1 ¢ergevesinde ve tam bagimsiz bir
yap1 igerisinde gelismektedir. 1924 yi-
linda yapilmaya baslayan demiryollar1
3500 km’yi asmus, 1931 yilinda kurulan
Stimerbank, 1935 yilinda Etibank ve
Seker fabrikalar1 ve 1937 yilinda temeli
atilan Karabiik Demir-Celik fabrikalari
ile sanayide dev hamleler atilmustir.

Iste 1937 yili sonunda Atatiirk’iin yon-
lendirmesi artik kendi ugagimizi ve
motorunu yapmamiz yoniindedir. Bu
cercevede planlanan Etimesgut Ugak
Fabrikast 1939 yilinda, Gazi Ugak Mo-
tor Fabrikas1 1941 yilinda ve 1945 yi-
Iinda Ankara Riizgar tiineli, Bagbakan
Stikrii Saragoglu, Milli Egitim Bakani

ismail Yavuz'

Hasan Ali Yiicel tarafindan bir kombi-
ne olarak planlanmis ve yapilmaya bas-
lanmustir. Miithis bir planlamadir; ugak
fabrikasi, ucak motor ve tasarim testleri
icin riizgar tiineli, kulaga ne kadar hos
geliyor.

1941 yilinda THK Etimesgut Ucak
Fabrikasi, 1947 yilinda THK Gazi
Ugak Motor Fabrikasi faaliyete gec-
mis, 1950°de ise Ankara Riizgar
Tiineli(ART) tamamlanmistir. Fakat
1950 yilinda THK fabrikalarin kapatil-
masi ile Riizgar Tiineli uzun yillar islev-
siz kalmistir. Ayn1 yillar igersinde kendi
ucagimizi yapma alaninda bir ilerleme
de 6zel sektorden gelmistir. Nuri Demi-
rag, Besiktas ve Yesilkdy’de kurdugu
fabrikalarda 1936 ile 1942 yillar ara-
sinda NuD-36 ve NuD-38 kodu ile iki
tip (egitim ve yolcu-bomba) ugaklarini
motor haricinde tamamen yerli olarak
yapmistir.

Bugiin yillar icerisinde unutulmus olan
bu yapitlardan Ankara Riizgar Tiineli
elimizde kalan tek kanittir. ART, kurul-
dugu 1950 yilinda ugak fabrikalarmin
kapatilmasi nedeni ile neredeyse 1994
yilina kadar kapali kalmistir. 1994-1998
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Resim 1. THK-5 Ambulans Ucagl, T.H.K. Ucak Fabrikasi, 1946 (Sukri ER arsivi)
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Resim 3. Turk Hava Kurumu, Etimesgut Ugak Fabrikasi, Havacilik giindi sergisi, 1949 (Stikri ER arsivi)

yillarinda yapilan revizyondan sonra,
TUBITAK-SAGE tarafindan basarryla
isletilmektedir. THK Ugak Motor fab-
rikas1 1954°te traktor fabrikasina cev-
rilmis olan bugiinkii Gazi’de bulunan
Tirk traktor fabrikasidir. THK Ugak
Fabrikas1 ise giiniimiizde sadece terk
edilmis bina halindedir.

1939-1940 yillarinda insaati tamamla-
nan THK Etimesgut Ugak Fabrikasi,
14.000 m2 yiiz6lgiimii ve 8 milyon TL
degerle kurulmasindan sonra, 1942 yi-
linda 113 miihendis, 221 teknisyen ve
is¢i ile calismaktaydi. 1945 yilinda top-
lam 957 kisilik ¢aligan1 bulunmaktaydi
[3]. Olusturulan projelerden; THK-1,
THK-3, THK-4, THK-6, THK-7, THK-
8, THK-9 ve THK-13 plantr, THK-2,
THK-5, THK-10, THK-11, THK-12,
THK-14, THK-15 Ugak olarak imal
edilmistir. THK-16 jet egitim ucagi
projesi ise, liretilemeden proje bazinda
kalmistir. Dizayn ofisi olarak adlandiri-
lan AR-GE bdliimiinde, 1945 yilinda 6
yiiksek miihendis, 4 miihendis ve 2 res-
samin calistigi bilinmektedir. Dizayn
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Resim 4. THK-2 Ugag), Etimesgut Ucak Fabrikasi 1946 (Sukri ER arsivi)

ofisinin ilk g¢alismasi olan, 12 kisilik
THK-1 ulastirma planériinden bir adet
yapilmustir.

Fabrikada 1941-1950 Yillarinda Ya-
pilan isler ve Projeler [4]

Fabrika u¢ak imalinde asagidaki proje-
ler lizerinde ¢alismistir:

Miles Magister Uc¢agi: Tek motorlu,
iki kisilik, okul baslangi¢ ucagidir. De
Havilland (Ingiltere) lisansi ile ve seri
olarak 30 adet imal edilmistir. Hava
Kuvvetlerinde ve Tiirk Kusunda uzun
stire kullanilmastir.

THK-1 Askeri Tasit Planorii: 12 kisi-
lik, fabrika tarafindan projelendirilmis
ve prototip olarak bir tane imal edil-
migtir. Kullanigsiz bulunmustur. Cok
biiyiik olarak imal edildiginden, ¢ekim
yapabilecek kapasitede ugcak bulunama-
dig1 i¢in test ugusu yapilamamistir.

Tiirk Hava Kurumy Ugak Fabrikas
iOh Asronautical Association Alroraft Factory

THK -2 Akrobasi Ucagi
Proje ve imalat :
Etimesgut Ucak Fab. -1946

THK-2 Akrobasi Egitim Ucagi: Tek
kisilik ve tek motorlu olup, 1946 yilin-
da THK-2 tip numarasi ile akrobasi egi-
tim ugag1 olarak tasarlanmis ve li¢ adet
prototip olarak imal edilmistir [4]. 130
BG giiciinde, 4 silindirli, Gipsy-Major
motoru ile donatilmis olan ugagin aza-
mi servis tavant 4950 m ve azami hizi
ise 250 km/saat idi. Tecriibe ugusunu
THK Test pilotu E.Ali Yildiz yapmis-
tir. Fabrika MKEK’ye devredildikten
sonra 1952 yilinda MKEK-2 adi altinda
iretime devam edilmistir. Toplam ola-
rak 12 adet imal edilmistir.

THK-3 Tek Kisilik Akrobasi Pla-
norii: Tirk Kusu igin ¢ok sayida imal
edilmistir.

THK—4: Tek kisilik ilkdgretim plano-
ridiir.

THK-5 Ambulans Ugagr: Iki motorlu
hasta tasima ucagidir. Iki hasta, bir dok-

Resim 6. THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, Ettit Birosu (AR-GE) 1941-1950 (Sukri ER arsivi)

Resim 5. THK-11 Ugagji, T.H.K. Etimesgut gak

Resim 7. Tirk Hava Kurumu, Etimesgut Ugak Fabrika-
sl, 1939-1950 (Sikrii ER arsivi)

Tk

tor, iki pilot tasiyabilir. 1945 yilinda
tasarimina baslanan THK-5 Ambulans
ucagl, iki adet Gipsy Major motor-
lu, iki diimenli, yar1 monokok ahsap
govdeli, ahsap pervaneli ugak, ugusa
elverislilik belgesi almistir. 1950 yi-
linda Danimarka’ya satilan tek ugaktir.
Tecriibe ugusu, THK Test pilotu E.Ali
Yildiz ve Y. Miih. Siikrii ER tarafin-
dan yapmistir. Uzun yillar THK Inonii
kamp Miidiirligi yapan E.Ali Yildiz,
THK’da bir¢ok ugagin test pilotlugunu
yapmistir [5].

Milli Savunma Bakanligi’ndan sertifi-
ka almistir. Birkag tane imal edilmis ve
bir tanesi de Danimarka’ya satilmistir.
Sonradan Isve¢ ve Danimarka yeniden
siparig vermek istemisler fakat fabrika
MKEK’ye devredildiginden ve fabrika
kadrosu degistirildiginden olumlu ce-
vap verilememistir.

THK-5A Turizm Ucagi: Altu kisilik

T +Ca

abn'kaS|, 1947 (Stikru ER arsivi)

olup, Milli Savunma Bakanligi’ndan
sertifika almistir. 5 adet imal edilmistir.

THK-7 fleri Ogretim Planérii: Tek
kisilik olup, Tiirk Kusu i¢in imal edil-
migtir.

THK-9 iki Kkisilik egitim planorii
olup, Tiirk Kusu i¢in imal edilmistir.
THK-10 Hafif Nakliye Ucagi: Cift
motorlu olup, 3 adet imal edilmistir.
Ayrica degistirilerek THK-5A tipine
gevrilmistir.

THK-11Turizm Ugagr: Tek motorlu,
ustten kanatli, burundan tekerlekli ve
itici tip pervaneli orijinal bir ucaktir. 4
kisilik turizm ugag1 olarak projelendi-
rilmis ve bir adet imal edilmigtir. Moto-
ru arkada oldugundan, sogutma zorluk-
lari ile karsilagilmistir.

THK-12 Yolcu Ucagi: On iki kisilik,
¢ift motorlu yolcu ugagidir. Projeleri
tamamlanmis, fakat imalata gegileme-
mistir.

THK-13 Ucan Kanat Planorii: Tek
kisilik prototip plandr, 1948 yilinda
THK-13 ugan kanat projesi Y.Miih. Ya-
vuz Kansu tarafindan tasarlanmis ve
planér olarak imal edilmis, test ugusla-
1 Pilot Kadri Kavukgu ve Pilot Cemal
Uygun tarafindan yapilmistir [6]. Proje-
de basar1 saglanmis fakat test ugusu igin
alinan yanlis kararlar neticesinde planor
diismiis ve proje sonlandirilmistir. Oysa
ayni1 tarihlerde Amerika’da Northrop
YB-49 Flying Wing adinda ayni proje
iizerinde ¢alisilmis ve basarili oluna-
mamis proje 1980°li yillara ertelenmis-
ti. Bugin ABD Hava Kuvvetlerinde
bulunan B-2 ugag1 ayni projedir. Paris
Havacilik Sergisine katild1 ve ilgiyle
karsilandi. Sonradan Fransizlar motor-
lusunu projelendirdiler.

Resim 8. THK-15 “UGUR” Baglangi¢ Egitim Ugag, 1949 (Siikrii ER arsivi)

THK-14 iki Kisilik, ilkogretim plano-
ridiir. Projeleri yapilmis, fakat imalata
gegilememistir.

THK-15 “Ugur” Egitim Ucag: iki
kisilik, madeni govdeli ilk egitim uga-
gidir. Bu ucaktan fazla miktarda imal
edilmistir. Yakin zamanlara kadar da
Hava Kuvvetlerimizde kullanilmistir.

1946’11 yillarda THK Etimesgut Ugak
Fabrikasmnin en Onemli projelerden
biri olarak imal edilen, madeni gévde-
li egitim ugagi THK-15 “UGUR” adi
ile Tirk Hava Kuvvetlerinde yillarca
kullanilmigtir. Fabrika MKEK’ye dev-
redildikten sonra MKEK-4 kodu ile
retilmistir. Oldukga iyi bir egitim uga-
gidir. “Ugur” ugaklar igin alinan 100
adet siparisten, 60 adedi teslim edilmis
ve 1956°da tiretimi durdurulmustur [7].

THK-16 Jet Motorlu “Mehmetcik”
Egitim Ucag: iki kisilik, madeni gov-
deli ilk egitim i¢in projelendirilmis jet
ucagt olup, proje safhasinda kalmustir.
Bugiin ¢izimlerine dahi ulasamadigi-
miz THK-16 ucaginin ¢izimlerinin
Almanya’ya kacirildigi sdylenmekte-
dir. Y.Miih. Siikrii Er, THK fabrikasinda
1944-50 yillarinda eski bir ¢alisan ola-
rak tlizerinde calistigi THK ugaklarmin
cizimlerine ulagamadigini kitaplarinda
yazmis, birka¢ sefer de bana anlatmis-
tir. Belki de birgiin THK-16 dahil tiim
ugaklara ait ¢izimler THK arsivlerinden
¢ikacaktir. Burada sunu da vurgulamak
isterim ki, 20 yilin tizerinde F-16 uca-
ginda calisan biri olarak; 1950 yilinda
THK-16 jet ucaginin tezgahtan indirile-
rek 1987 yilinda F-16 ugaginin 37 yil
sonra tezgaha binmesi ¢ok ilging bir
benzerliktir. Her halde tarihin kara cil-
vesidir.

THK-13 Ucan Kanat Planérii bitmis hali 24 Agus-
tos 1948

1941-50 Yillarinda Etimesgut Uc¢ak
Fabrikasinda Yapilan Diger Isler

[8]:

DC -3 Douglas askeri tasit ugaklarindan
12 adedi yolcu ugagi haline gevrilmis
ve Devlet Hava Yollar: tarafindan uzun
siire kullanilmistir.

1947-1949 yillar1 arasinda Fabrikada
ayrica Milli Savunma Bakanlig1 i¢in
263 adet ve T.H.K Havacilik Dairesi
icin 48 adet ugak onarilmis ve reviz-
yondan gegirilmistir.

Devlet Havayollari i¢in D.H.-89 ve Do-

Resim 9. T.H.K. Etimesqut Ucak Fabrikasi 1948
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Resim 10. THK-16 “Mehmetcik’ Jet Motorlu Egitim Ugagi, 1950 [12] (Modelleme: Ozkan Tiirkler)

uglas DC-3, Tiirk Hava Kuvvetleri igin
de Magister ve Oxford egitim ugaklari-
nin bilyiik bakimlari yapilmistir.

Bir Donem Nasil Kapaniyor?

Tiirkiye’de ugak imalinde en ¢ok basar1
saglayan ve direnen Yesilkdy Nuri De-
mirag Ugak Fabrikasi’ndan sonra, Eti-
mesgut Ugak Fabrikasi ve Gazi Ugak
Motoru Fabrikas1 da 1951 yilinda bir
kanunla MKE Kurumuna devredilmis-
lerdir. Boylece Atatiirk’ten sonra Tiirk
Ucak imali birkag¢ sene ic¢inde tarihe
karigmustir.

Yaptigim goriismelerde Ugak Yiiksek
Miihendisi Mehmet Kum, buradaki se-
bebin devletin kurumunun siparis verdi-
&i halde iiretilen ucaklari satin almamasi
oldugunu, 1942 yilinda Nuri Demirag’in
fabrikalarmim kapatilmadigini ve Nuri
Demirag’in ugak fabrikalarinda diinya
standartlarinda ugak imal edildigi halde
iflas ettirildigini anlatiyordu.

Ucak Yiiksek Miihendisi Siikrii Er de
1950 yilinda kapatilan THK ugak fab-
rikalar1 i¢in aynmi seyi sOylemekteydi.
“Ashinda fabrikalar kapanmadi. Si-
paris alamayan fabrika ne olur. Iflas
eder. Fabrikalar iflas ettirilmistir.”
Stikrii Er, ozellikle 1947 yilindan son-
ra Tiirkiye’nin, ihtiyaci olan ugaklarin
siparislerini, THK ucak fabrikas: yerli
ucak imal ettigi halde yabanci iilkelere
verdigini o tarihte bir fabrika calisani
olarak kirik kalbinin derinliginden goz-
yaslari ile sylemektedir.

Biraz daha derinlere indigimizde Do-
gan Avcioglu’nun 1968 yilinda yazdigi
“Tiirkiye’nin Diizeni” adli kitabinda
1939 yilindan sonra Tiirkiye’nin ba-
gimsizlike politikalarindan vazgegerek
nasil degistigini, 1950’den sonra ise

ozellestirmelerin baslamas1 ile yok-
luklar icinde kurulan fabrikalarimizin
yabancilar tarafindan nasil ele geciril-
meye ¢alisildigi anlatilmaktadir. Ugak
fabrikalarimizin kapanmasinda biiyiik
etkisi olan Thornburg raporlar1 bu ko-
nuda cok dikkat c¢ekicidir [9]. Max
Weston Thornburg tarafindan 1948 ve
1950 yillarinda hazirlanan raporlar, esas
olarak Tirkiye’nin ekonomik durumu-
na iligkindir. Birincisi “Tirkiye nasil
yiikselir?” ikincisi de “Tiirkiye nin Bu-
giinkii Ekonomik Durumunun Tenki-
di” baslhigm tastyan bu raporlart sozde
Tirkiye’'nin gelisimi i¢in hazirladigi
sOylenir [10].Fakat Thornburg raporu-
na gore Tirkiye ucak, makine, motor
projelerini iptal etmeli, bu tiir yatirim-
lara yonelmemelidir. Yerli endiistrinin
gerekli olmadigy, ihtiyag duyulan maki-
ne, ucak, dizel motor gibi araglarin Av-
rupa ve Amerika’dan satin alinabilecegi
yazmaktaydi. Daha da ilerisi “Tiirkiye,
basit tarim araglary imali ile yetinmeli,
bunlarin bile bir kismi montajdan oteye
gitmemelidir.” denmekteydi [11].

Ne var ki, 1945 yilinda Ikinci Diinya
Savasi’'ndan galip ¢ikan Rusya, Kars
bolgesinden toprak ile Bogazlarin kont-
roliinli istemistir. Bunun iizerine once
Ingiltere sonra da Amerika’dan yardim
istenmis ve Tiirkiye kendi eliyle Thorn-
burg raporunu uygulamaya koymustur.
Ancak bu gercekleri bugiin baktigimiz-
da gorebilmekteyiz. Iste neden yerli
otomobilimiz ve yerli ugagimizin olma-
digmin cevabi da burada yatmaktadir.

Aslinda Mustafa Kemal, 6 Mart 1922°de
Birinci T.B.M.M’deki konusmasinda
bu durumu net bir bigimde agiklamisti.
“Artik vaziyeti diizeltmek icin mutlaka
Avrupa’dan nasihat almak, biitiin isle-

ri Avrupa’'nin emellerine gore yapmak,
biitiin dersleri Avrupa’dan almak gibi
bir takim zihniyetler belirdi. Halbuki
hangi istiklal vardwr ki, ecnebilerin
nasihatleri ile ecnebilerin planlariyla
viikselebilsin? Tarih boyle bir hadiseyi
kaydetmemigtir!”

Bugiin i¢inde bulundugumuz ucak sa-
nayimizde 6zgiin projelerle kendi ucak-
larimiz1 yapmamizin gerekliligi agikca
ortadadir. Sahip ¢ikarak ¢ok c¢alismak
zorunlulugumuz vardir.

KAYNAKCA

1. TA'nin Sesi Dergisi Say1 88’den
93’e, TMMOB Miihendislik ve Mi-
marlik Oykiileri — 5, TUBITAK Bilim
Teknik Dergisi Eyliil - 2012

2. Atatirk’iin SOylev ve Demegleri,
Tirk Tarih Kurumu Basimevi, 1997,
s.421

3. Er, S. 1978. Tesebbiis Hiirriyeti,
MESS Yayinlari, Ankara, s.45, 47

4. Er, S. 1972. Miihendis ve Makina /
cilt 6, say1 185, Agustos, s.291

5. Adigiizel, B. 2004. Gokteki Veniis
THK Basimevi, Ankara, s.99,s.114

6. Kihi¢, M. 2009. Ugan Kanat, THK Ba-
simevi, Ankara, s.5

7. HvKK Ugak Albiimii, Hava Basimevi,
Etimesgut - Ankara, 2009, s.122

8. Er, S. 1978. Tesebbiis Hiirriyeti,
MESS yaymlari, Ankara, .48

9. Yetkin, C. 2009. Karsi Devrim,
Y.A.R. Miidafaa-i Hukuk Yayinlari,
Antalya, s.386

10. Avaroglu, N. 2008. Marshall plani,
Amerikan Dis Kredileri, Ankara, s.7

11. Avcioglu, D. 1968. Tiirkiye’nin Diize-
ni, Bilgi Yayinevi, Ankara, s.271

12. Deniz, T. 2004. Tiirk Ucak Uretimi,
Ertem Matbaa, Istanbul, s.48

Cilt: 54
Sayi: 636

Mihendis ve Makina



